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Sinnbild "Radverkehr" Sicherheitstrennstreifen

Fahrradstralen fiir Niirnberg
Quelle: Endbericht Machbarkeitsstudie Metropolregion Niirnberg.

30.6.2018

Die Stadt Nirnberg will ab dem kommenden Jahr 12 StraBen(-abschnitte) mit einer Gesamtlange von 15 km Uber das ganze Stadtgebiet verteilt zu
FahrradstraBen umgestalten. In Fahrradstra3en haben Radfahrer Vorrang. Kfz-Verkehr darf ausnahmsweise zugelassen werden, vor allem fiir Kraftfahr-
zeuge der Anlieger. Es gilt eine allgemeine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Dabei diirfen Radfahrer weder geféhrdet noch behindert werden; sie
dirfen sogar grundsatzlich nebeneinander fahren.

Wir befiirworten diesen Vorschlag der Stadtverwaltung. Denn Fahrradstraen sehen wir als eine Moglichkeit, das Radfahren in Nebenstra3en attraktiver
zu gestalten und die Nutzung des Fahrrads mehr ins Bewusstsein der Bevolkerung zu bringen. Positiv ist insbesondere, dass Nirnberg nicht allein das
entsprechende Verkehrszeichen aufstellen, sondern auch auf der Fahrbahn deutliche Markierungen aufbringen wird. So werden die Kreuzungsbereiche
rot eingefarbt und mit Fahrradpiktogrammen versehen (s. Grafik). Zudem entféllt in den FahrradstraRen die,Rechts-vor-Links“-Regelung an Kreuzun-
gen, so dass Radfahrer Vorfahrt erhalten und nicht immer wieder abbremsen und beschleunigen miissen.

Ein erster Schritt

Dabei kann das vorliegende Konzept nur ein erster Schritt sein, da zumeist keine zusammenhédngenden Radrouten geschaffen werden. Da aber in der
Bevolkerung die Bedeutung einer Fahrradstra3e noch weitestgehend unbekannt ist, finden wir es richtig, diese in einer ersten Stufe Gber das ganze
Stadtgebiet verteilt in relativ unkritischen StraBenziligen zum Einsatz zu bringen.

Was allerdings entscheidend fiir den Erfolg einer FahrradstraBBe sein wird, ist die nachgeordnete Bedeutung fiir den motorisierten Verkehr. Eine Strae
mit hohem Kfz-Durchgangsverkehr und behindernd parkenden Kfz wird nicht als,,FahrradstraBe” wahrgenommen. Dies zeigen die Erfahrungen aus
anderen Stadten. Insofern muss insbesondere dieser Aspekt bei der Einrichtung einer FahrradstralBe beriicksichtigt werden. Dabei geht es nicht darum,
den Kfz-Verkehr komplett auszusperren, sondern die Erreichbarkeit fir Anlieger weiterhin sicherzustellen, aber Durchgangsverkehr zu verhindern (z.B.
durch intelligente Schleifenlésungen).




